YACHTING | TAKE THE LONG WAY

UND DANN UBERHOLTE MICH AUF DER AUTOBAHN

EIN BOOT

Der Transport einer Yacht bedeutet weit mehr, als ein Schiff auf den Auflieger
zu hieven und dann loszufahren. SEGEL JOURNAL sprach mit Ingo Graul, der
seit iiber 15 Jahren Yachten auf ihren weiten Reisen quer durch Europa fihrt.
Einblicke in ein Berufsbild, dass so gar nichts mit dem Klischee vom ungeho-
belten Trucker im Feinripp-Hemd mit ,Hopihalido“ in der Hand zu tun hat

TEXT _Sandra-Valeska Bruhns FOTOS _SEGEL JOURNAL

15 Meter lang und rund 7 Tonnen schwer - das
sind die beeindruckenden MaBle der TP 52 Ran.
Schockt Ingo Graul, Fahrer bei Glogau

Yachttransporte, gar nicht. Er liebt die Ran -
auch weil er von dem Schiff Details kennt, die

sonst unter Wasser verborgen bleiben
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Gut gelaunt sitzt Ingo Graul bei unserem
Besuch in der Glogau Zentrale in Neu-
munster in einem der eleganten roten
Cocktailsessel in Saskia Glogaus Biro. Er
freut sich auf das Gesprach mit uns, hat
Lust dazu, tber seine Arbeit mit den Schif-
fenzu erzéhlen. Gerade hat er einen beson-
ders spannenden Transport abgeschlos-
sen: die TP52 Ran von Niklas Zennstrom
musste von Portugal zur Kieler Knierim
Werft transportiert werden. Von dort wird
das Schiff nach umfangreichen Arbeiten
diesen Winter Gber den grof3en Teich in die
USA verschifft. ,Bei der Crew der Ran ge-
hore ich schon zum Team, ich bin der feste
Fahrer bei den Transporten. Natirlich habe
ich dann auch meine Ran Crewklamotten
an”, erzéhlt er. Der Weg mit einer so gro-
Ben Yacht von Stideuropa bis in den Nor-
den Deutschlands ist lang. Und weit. Mit
einem Schiff dieser GréBenordnung darf
Ingo hauptséchlich nur nachts fahren. Das
kostet. Zeit. Und Sprit. Und strengt an. Also
fuhr Ingo mit seinem gewaltigen Gespann
in Porto auf die Fahre nach Rotterdam. Mi-
ni-Kreuzfahrt an Bord eines Roro-Frachters
statt ca. 2.000 Kilometer tiber europdische
Landstral3en. Wéhrend die Ran samt Truck
und Tieflader im Laderaum verschwand,
hatte Ingo drei Tage Zeit, die See und die
Uberfahrt zu genieBen. Der gebiirtige
Bremer, dessen Vater zur See fuhr und der
schon als kleiner Junge eine Leidenschaft
fur Schiffe entwickelte, ist gerne an Bord.
,Ich gehe dann auf die Briicke, schaue tiber
das Meer und arbeite an meinem Laptop”
sagter. ,Friher habe ich im Service an Bord
der MS Europa gearbeitet, umgeben von
sehr vielen Menschen. An Bord der Fracht-
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Sieht gut aus!
Saskia Glogau am

Steuer eines der

schiffe duirfen nur zwolf Passagiere mitfahren, das ist ganz ruhig, zu arbeiten. Und auf einmal hat mich auf der Autobahn ein Boot 7 uf h ' P
ugfahrzeuge des
ohne viel Schick und Glamour.” Die Ruhezeit auf der Fahre mit der iberholt. Da wusste ich, was ich wirklich machen will.” Inzwischen - .
Familienbetriebes.

Ran nutzte er, um fiir das SEGEL JOURNAL ein paar Eindriicke von kennt er sie alle. Die Serienyachten und die verschiedenen Fabri- Den routinierten

dem aktuellen Transport und Gedanken Uber den besonderen
Reiz seines Jobs festzuhalten. Um uns erklaren zu konnen, warum
er seinen Job so gerne mag. Und dass es nicht schlimm ist, alleine
mit einem Schiff als Konig der Landstra3en durch Europa zu fah-
ren, sondern sein Leben ein interessantes Wechselspiel zwischen
Ruhe und Stille ,auf dem Bock” und geselligem Leben in den je-
weiligen Hafenstadten ist. ,Durch die Schiffe habe ich schon ganz
Europa gesehen”, sagt er. ,Malta, Italien, Griechenland, Kroatien,
die Tirkei, Stidfrankreich — Europa hat so viele schéne Ecken.” Dass
Ingo Boote quer durch Europa féhrt, hat er einer fast schicksalshaf-
ten Begegnung zu verdanken. ,Viele Jahre habe ich beruflich zwi-
schen der Gastronomie und dem LKW fahren gependelt, bin zur
See gefahren und habe schon bei der Bundeswehr meinen LKW
Fuhrerschein gemacht”, erzahlt er. ,Nach meinem Ausstieg aus
der Gastronomieszene habe ich wieder begonnen, als LKW Fahrer

UbermaBe sind schnell erreicht, wenn es
darum geht, eine Yacht zu transportieren.
Um die anderen Verkehrsteilnehmer nicht
zu behindern und maglichst freie Fahrt zu
haben fahrt Ingo Graul mit seinem "Con-
voi exceptionelle" sehr gerne nachts
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kate. Ihre Abmessungen und ihr Gewicht. Gerade vor den grof3en
Bootsmessen fahrt er regelmafig Yachten aus ganz Europa an den
Rhein. Manche sind mit Folie iberzogen, damit die Aulenhaut
nicht verdreckt und die Schiffe sauber auf der Messe ankommen,
andere reisen ,unverpackt”. ,Wenn ich an einem Rasthof anhalte,
achte ich immer darauf, mit meinem Gespann an einem hellen, gut
einsichtigen Platz zu stehen, damit dem Schiff nichts passiert”, sagt
Ingo. Die Kosten fiir den Transport einer Segelyacht bemessen sich
Ubrigens weniger an der Lange des Schiffes, als an der Ldnge des
Mastes. ,Wir transportierten unsere ,Convoi exceptionelle’, also
Transporte mit UbermaBen tiberwiegend in den Nachtstunden”,
erzahlt Ingo. ,Tagstber ist es auf den Stra3en zu voll, da store ich
mit meinem groBBen Gespann nur. Nachts ist alles leer, da kann ich
dann auch eine Viertelstunde zum Rangieren oder fiir eine beson-
ders enge Kurve einplanen, ohne dass alle genervt sind.” Fast 90
Prozent der Transportzeit wird nachts zurlickgelegt. Ganz alleine
sitzt er dann auf ,seinem Bock” — und ist doch nicht alleine. Ein
extra gebuchter Begleiter oder ein Kollege in einem separaten
Fahrzeug eskortiert das gewaltige Gespann und ebnet viele, nicht
nur birokratische, Wege. ,Ab durchschnittlich 24 Meter Lange
oder drei Meter Breite brauchen wir einen Begleiter, je nach Lan-
desbestimmungen®, erklart Saskia Glogau. Und Ingo ergénzt: ,Die
meisten sprechen englisch, manche auch nur ihre Landessprachen
Italienisch, Spanisch oder Franzosisch. Die wichtigsten Worte kann
ichinallen Sprachen, nicht nur links und rechts ..." Aufregend wird
es, wenn er in unbekannten Regionen eine Tankstelle finden muss,
an der er mit einer Tankkarte der Firma Glogau zahlen kann. ,Der
Tank fasst rund 1.000 Liter Diesel, das kann ich privat nicht vor-
strecken”, sagt Ingo. Durchaus verstandlich. Erschwerend fiir die
Brummi-Fahrer ist, dass sie nur auf der vorher festgelegten und
genehmigten Strecke unterwegs sein diirfen. ,Bei einem langeren
Stau durch eine Baustelle oder einen Unfall kdnnen wir keine Um-
leitung und auch keine Abkilirzung nehmen, sondern miissen war-
ten”, sagt er. ,Dann wird es oft mit dem festgelegten Zeitplan eng,
denn wir missen unsere Pausenzeiten einhalten und regelmafig
auf einem Rasthof den Motor ausmachen.” Besonders argerlich ist
es flir die Transporteure, wenn Streckenabschnitte mit Baustellen
und Absperrbaken schmaler sind als angegeben. Wo ein normaler
PKW sich noch durchschlangeln kann, hat ein dicker LKW mit einer
tonnenschweren Yacht im Gepack keine Chance. ,Dann missen
wir die Baken wegrdumen und nach der Durchfahrt wieder auf
ihren Platz stellen”, seufzt Ingo. ,Aber so eine nédchtliche Bakenrau-
mung von zwei, drei Kilometern hat jeder von uns schon einmal
gemacht.”

Wo er besonders gerne hinfahrt? ,In die Tirkei”, antwortet er
prompt. Die Gastfreundschaft der Leute, das hohe gesellschaftliche

Umgang mitden
starken Maschinen
hat sie von klein

auf gelernt

Ansehen, das ein Brummi-Fahrer in dem Land hat und die Schon-
heit der Landschaft sind seine Argumente. Sein liebstes Schiff ist
aber die Ran. Ein Schiff, von dem er als einer der wenigen ein ganz
besondere Detail kennt: die Spitze der Kielbombe ist vergoldet. Eine
Opfergabe, um Ran, die Herrscherin des Meeres, immer gnédig zu
stimmen. Gut mdglich, dass Ingo seinem eigenen Traumboot auch
einen kleinen goldenen Fleck am Unterwasserschiff verpasst. ,Eine
Motoryacht von Linssen, auf der ich auch dauerhaft wohnen kann,
das ist meint Plan”, sagt er. Schon klar, dass er sich um den Transport
des Schiffes zum Liegeplatz keine Sorgen machen muss.

GLOGAU YACHTRANSPORTE

In der iiber 30-jdhrigen Firmengeschichte hat sich das von Torsten
Glogau als Ein-Mann-Betrieb gegriindete Unternehmen zu einem
der gréB8ten, weltweit operierenden Yachttransport-Unternehmen
entwickelt. 1985 kaufte Seniorchef Torsten Glogau, animiert durch
eine Zeitungsanzeige, seinen ersten Transport-LKW fiir Yachten.
Ein Jahr spdter durfte er die Frahm IX des norwegischen Konigs
von Barcelona nach Oslo transportieren - der erste internationa-
le Erfolg des jungen Unternehmens. Der Umzug in das noch heute
genutzte Firmengeldnde nach Neumdinster erfolgte 1993. Zentra-
le, Verwaltung, Disposition und Logistik sowie alle Fahrzeuge, eine
Werkstatt und eine eigene Tankstelle finden auf dem tiber 10.000
Quadratmeter grof3en Geldnde Platz. Aktuell transportiert die Fir-
ma, die in direkter Néhe zu der deutschen Traditionswerft Bavaria
eine siiddeutsche Niederlassung hat, jéhrlich rund 2.000 Yach-
ten. Seit 2010 ist mit Saskia und Kolja die zweite Generation der
Glogaus in der Firmenleitung prdsent. Zahlreiche internationale
Transportauftrdge, wie auch der Transport der Ran, werden durch
Complete Marine Freight organisiert, mit denen die norddeutsche

Firma seit Jahren erfolgreich zusammen arbeitet.
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YACHTTRANSPORT

"Mein Vater hat 'nen gro3en dicken
Brummi", diirfte eines der Lieblings-

lieder der kleinen Saskia Glogau
gewesen sein, die den elterlichen
Fuhrpark von klein auf erforschte

Mit Eleganz und einem Hauch Bling-Bling am Steuer

Saskia Glogau ist das Gesicht des Transportunternehmens, das
sich auf Segel- und Motoryachten spezialisiert hat. Auf Messen
und in Kundengesprdchen tritt sie stilsicher und serviceorien-
tiert auf, bei der tdglichen Arbeit in der Zentrale in Neumiinster
arbeitet sie vor allem l6sungsorientiert und praktisch. Klar, dass
man in ihrem Job neben dem normalen Fiihrerschein auch alle
weiteren Zusatzlizenzen hat, um grof3e Gespanne fahren zu diir-
fen. ,Auch ich habe schon hinterm Steuer unserer LKWs gesessen
und die Boote chauffiert”, lacht sie.,,Denn gerade zur Messezeit
ist es wichtig, dass jeder einspringen kann.” Und zeigt, dass man
auch sehr souverdn mit Designer-Schal und Swarovski-Armand
ein tonnenschweres Schiff in die Halle bugsieren kann. Auf der
boot Diisseldorf 2017 ist die Firma Glogau Internationale Yacht-
transporte in Halle 16, Stand A 41 vertreten.




